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1. Einfithrung

Verehrter Herr Biirgermeister von Koln, lieber Herr Edgar Hiilsmeyer, verehrte Anwesende der
EUSAR Konferenz, verehrte Géste,

es ist mir eine besondere Ehre und Freude, Sie in dieser
bemerkenswerten Stadt an einen duflerst findigen Geist erinnern
zu konnen — manche Leute meinen auch, er hitte eben nur Pech
gehabt. Es ist Christian Hiilsmeyer, Vater von Herrn Edgar
Hiilsmeyer, der heute unter uns weilt und den ich herzlich
begriiBen mochte. Warum hat Christian Hiillsmeyer Pech gehabt?
Er hat, wie manche Leute sagen, das Radar zu friih erfunden!

Ja, er war wirklich seiner Zeit voraus, und vielleicht stellte seine
Erfindung streng genommen kein Radar dar; aber in der
Zwischenzeit ist es international unbestritten, dass die Wiege des
Radarprinzips hier im Herzen des Rheinlandes, in Kdln und  Christian Hilsmeyer 1904
Diisseldorf stand. Das verdanken wir Christian Hiillsmeyer; denn vor 98 Jahren hat er das
Funkmessprinzip — wie es frither genannt wurde — hier in allerndchster Néhe unserer
Tagungsstitte vorgefiihrt.

Und deswegen dachten wir, dass die EUSAR Tagung in Koln eine giinstige Gelegenheit sei,
dem groBartigen Erfinder die Referenz zu erweisen.

Doch bevor ich beginne , mochte ich eine kleine Warnung aussprechen: ich bin kein Historiker.
Daher kann ich nur das wiedergeben, was ich gelesen oder gesehen habe oder was mir erzahlt
wurde. Dank der Unterstlitzung durch die Familie Hiilsmeyer und einem Freund der Familie —
Herrn Heinz Kassel, konnte unser Institut Einsicht in viele wertvolle Dokumente erhalten, die
eine solide Grundlage fiir unsere Bemithungen waren.

2. Ein historischer Riickblick

Lassen Sie mich bitte jetzt fast ein Erster Rundfiug der “"gms

Jahrhundert zuriickblicken. Es war
das Jahr 1904, Kaiser Wilhelm II
herrschte damals in Deutschland, als
die Gebriider Wright ihren ersten
Rundflug schafften, die dritten
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Olympischen Spiele das "Tonnenspringen" einfiihrten und der beriihmte Russisch — Japanische
® 3 Seekrieg stattfand.

Die Elektrotechnik und Elektronik stand am Anfang ihrer
Entwicklung, es gab noch keine Verstirkerbauteile wie Trioden,
Transistoren oder integrierte Mikrowellenschaltungen, kein Radio,
kein Fernsehen, und keine Computer and der Ather war noch frei von
elektromagnetischen Wellen — wenn man von vereinzelten Signalen
der ersten, von Marconi aufgebauten Funkverbindungen absieht.

Russisch-Japan. Krieg o o
Im Mai dieses Jahres — wahrscheinlich am 18. oder 19. — veranstaltete

ein 22 Jahre junger Erfinder hier in Koln eine Vorfithrung fiir Vertreter der Schifffahrt und der
ortlichen und landesweiten Presse. Er zeigte einen rétselhaften Holzkasten, aus dem eine Menge
Drihte herauskamen. Der junge Mann behauptete, dass diese Einrichtung — er nannte es
“Telemobiloskop” — entfernte metallische Gegenstinde wie Schiffe sichten konne, auch in
Dunkelheit, Nebel und Regen, um so furchtbare Schiffsungliicke zu verhindern.

Drei Wochen vorher wurde diese Erfindung beim Deutschen Patentamt in Miinchen angemeldet.
Eine Vorfiihrung fand im Hof des Domhotels statt, eine weitere muss auf der Thnen sicher
bekannten Hohenzollernbriicke stattgefunden haben.

Stadtische Dachrichien.

s R3[n, 18, Mai.

Dad Telemobiloflop, eine Criindung ded JIngenicurd Ghr. Hirlss
neyer in Ditjficldorf, murde gejtern vormittag um 11 Uhr im Dombotel
0t Beriretern des Novddeutjden Lloyds, der Eeedampfidyiffahrts-Gefells
daft Argo in Breinen und andern geladenen Herven vorgefitbrt. Die
Erfindung beruft auj dem Gﬁruubia%bﬂ braftiojen Telegraphie und bes
wedt, €difie jowie jonjtige metallijde Gegenjtande aufj dem Meere ju

ten. Der Unteridiied awiidien ber bevetd beftehenden Unwendung
der drabtiofen Telegraphie und Ddiefer @riindung beruht neben den
tonftruftiven Neucrungen lediglid) darin, daf, wihrend man bet der
drabilojen Telegraphie Geber und Empfanger auf verjdjiederen Sdyiffen
getreint bevwendet, man bemnt Telemobilojfop Geber und Empjianger auf
tinemn ud demfelben Sdyiffe anordnet. Tie bom Geber audgejandten
deftrijpen Wellen Idnnen bem Cmpfanger nidt bivelt erreicdhen,
jondexn miiffen von einem metalijdyen @egenjtand auf dem Weere
lalfo von Sdyfien) guriidgervorien rvexden und fo auf gebrodenem Wege
lum @Empiduger gelangen., Der groge Vorteil, den bdie Crfind
ietet, Liegt vor allew bdatin, B Sdiffe, die mit Geber 33
Emp{&u et nad) diefenn ©yftem audgeriiftet fiudb, jede8 andeve Sqyiff
ofne bu‘ie Upparate fidhten Cdunen, ja, dem RKapitdn auf der Koms
mandobriide wird fogar auf 3 53 bkm Gntfernung bie Ridtung ge-
melbet, in ber fidy bas entgegenfabhrende Sdxnfj befindet, jo dafh cr,ﬂd%it
wo Cidts und RNebelfignale verfagen, nody Jeit genug Hat, feinem Fabr-
peug den viditigen Rurd ju gebent und fo [dymeved Unbeil vedpgeitig

u berhilten. ‘Ler erfudy mit den feinen Wpparaten, die nux fidr

einere Gutfermungen beredynet find, gclona vollommen. Jur Aus.

wng dev Gmnbwllg bat jidy eine Gefelfdaft unter dem Ramen
Lelewovlloflop-Wejelljdaft Hildmeyer 1. WManneiny, gebildet,

In mehreren Biichern wird berichtet, dass das Telemobiloskop eine Klingel betétigt hat, wenn
ein Rheindampfer die Briicke passiert und der Empfanger Echosignale aufgefangen hat.

Die Idee vom Radar war geboren!

Ein Bericht dieses Ereignisses stand sogar in der New York Times vom 19. Mai 1904.



3. Lebenslauf, erster Teil

Lassen Sie uns einen Blick auf das Leben von Christian Hiilsmeyer bis hierher werfen. Er kam
zu Weihnachten des Jahres 1881 in Eydelstedt, Norddeutschland, als Sohn eines Zimmermanns
auf die Welt. Nach dem Besuch der Grundschule ging er an das Lehrerseminar in Bremen. In
den naturwissenschaftlichen Labors dieses Instituts experimentierte er zum ersten Mal mit
elektromagnetischen Wellen.

Der Beruf eines Lehrers erschien ihm zu langweilig; so
entschloss er sich, nach Abschluss des Lehrerseminars zu den
Siemens-Schuckert-Werken in Bremen zu wechseln, wo er sich
u. a. mit der elektrischen Ausrilistung von Schiffen beschiftigte.
Nach zwei Jahren dnderte er sein Leben grundlegend: Mit einem
A Kopf voll von Ideen und mit leeren Taschen zog er um ins
¥ Rheinland, wo die Industrie viele neue Erfindungen und
technische  Revolutionen  hervorbrachte. In  Diisseldorf
entwickelte er das Telemobiloskop. Er konnte sogar einen
Partner finden, Herrn Mannheim, der in dieses Projekt 5000
Goldmark investierte; sie griindeten die “Telemobiloskop —
Gesellschaft Hiillsmeyer & Mannheim” in Koln.

Lassen Sie mich einen kurzen Riickblick auf die technischen
Entwicklungen geben: James Clarke Maxwell entwickelte 1865
Hohenzollern Briicke in Koln ~~ seine  Theorie iiber die Existenz von elektromagnetischen
Wellen. Schon 23 Jahre spiter hat Heinrich Rudolph Hertz —
Professor in Bonn und Karlsruhe — ihre Existenz nachgewiesen. Hertz hat auch herausgefunden,
dass elektromagnetische Wellen von metallischen Gegenstinden reflektiert werden, allerdings
hat er diese Erkenntnis nicht in die Praxis umgesetzt wie es Hiilsmeyer tat. Gulielmo Marconi
zeigte in Italien zum ersten Mal, dass diese Wellen fiir die Nachrichteniibermittlung genutzt
werden konnen, und Hillsmeyer trat mit seiner Erfindung nur sieben Jahre spéter an die
Offentlichkeit. Er hitte Einfluss auf die ersten Fortschritte in der Technik der
Nachrichteniibermittlung haben kdnnen.

4. Die technischen Einzelheiten seiner Erfindung

4.1 Erstes Patent - Telemobiloskop

N° 13,170 A.D. 1904

Date of Application, 10th Jure, 1901—Accepted, 22nd Sept., 1904

COMPLYETYE SPECIFICATION.

¢ Hertzian-wave Projecting and Receiving Apparatus Adapted to
Indicate or Give Warning of the Presence of a Metallic Body, such
as a Ship or a Train, in the Line of Projection of such Waves *’,—



Hiilsmeyer meldete sein Patent mit dem deutschen Titel “Verfahren, um entfernte metallische
Gegenstinde mittels elektrischer Wellen einem Beobachter zu melden” an, in dem darauf
folgenden englischen Patent heiBt es: ,Hertzwellensende- und Empfangsapparat mit einer
Anzeige zur Warnung vor der Anwesenheit eines Metallobjektes, wie z.B. eines Schiffes oder
eines Eisenbahnzuges im Sendebereich dieser Wellen".

4.2 Die Funktionsweise

Das Gerit sollte auf Schiffen eingesetzt werden. Sender und Empfanger sollten auf einer
beweglichen Plattform so angebracht werden, dass die Schwerkraft sie stets in der vertikalen
Lage hilt, unabhiangig von den Bewegungen des Schiffes um die Quer- und Lingsachse. Die
HF-Eingangsstufe bestand aus der Sende- und Empfangsantenne und dem Wellenerreger.
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Die Hochfrequenz wurde mit einer Doppelfunkenstrecke erzeugt, die von einer Induktionsspule
gespeist wurde, und von einer Antenne abgestrahlt, die aus einer Anordnung von Dréihten
bestand. Die Richtwirkung der ausgesandten Welle wurde durch einen so genannten
Projektionsschirm verstérkt, der nur aus einem einseitig offenen Metallbehélter bestand.
Hiilsmeyer nannte die Biindelung einer schmalen Keule "Projektion der elektrischen Wellen".



Da die Eingangsstufe im Azimut um 360 ° gedreht werden konnte, musste die Energie liber eine
Drehkupplung mit isolierten Schleifringen und Biirsten zugefiihrt werden.

Die Empfangsantenne bestand aus einer kreisformigen Anordnung von vertikal gespannten
Drihten mit einem Halbzylinder als Reflektor dahinter. Wir konnen sehen, dass die
Empfangseinheit durch eine Metallplatte von den HF abstrahlenden Teilen abgeschirmt war.

Die empfangenen Signale wurden an den Zieldetektor im unteren Teil des Telemobiloskops
iibertragen. Da es damals noch keine rauscharmen Verstirker gab, benutzte Hiilsmeyer ein
Gerit, das unter dem Namen "Kohirer" wohlbekannt war.

Exponate im “Deutsche Museum” Miinchen

Ein Kohédrer besteht aus einem Glasrohrchen, das Eisenfeilspine enthdlt. Wenn nun ein
hochfrequenter Strom die Feilspédne passiert, haften sie stirker aneinander und reduzieren so den
elektrischen Widerstand. Dieser Umstand koénnte nun dazu benutzt werden, um einen
Stromkreis mit einem Relais zu schlieen und damit ein optisches oder akustisches Warnsignal
Zu erzeugen.

Bei seinem Experiment benutzte Hiilsmeyer eine elektrische Klingel. Aber diese Klingel musste
auch noch einem anderen Zweck dienen: Wenn die Feilspdne miteinander verbunden waren,
mussten sie durch Klopfen wieder voneinander getrennt werden. Das wurde automatisch durch
den Kloppel der Klingel bewerkstelligt. )

1.2.1 Die Rundsichtanzeige

Da es zu umstindlich war, das Azimut eines erfassten
Zieles an Deck abzulesen, erfand Hiilsmeyer ein elek-
tromechanisches  Gerit zur  Ubertragung  des
Azimutwinkels an die Schiffsbriicke: Dort drehte sich
ein Zeiger synchron mit der Antenne, der von einem




elektromechanischen Schrittmotor angetrieben wurde. Was er einen "Kompass" nannte, war
unzweifelhaft der Vorldufer einer Rundsichtanzeige.

4.3 Die Entfernungsmessung: ein zusitzliches Patent

Ungliicklicherweise erzeugte das Telemobiloskop stindig Funkstrahlen, so dass es unmdglich
war, die Laufzeit zu messen und die Entfernung zum reflektierenden Ziel zu ermitteln.

Hiilsmeyer bemerkte jedoch friihzeitig, dass es von besonderem Interesse war, nicht nur die
- Richtung, sondern auch die
—]/7’09'1 ; Entfernung eines Zieles
festzustellen, was viel spdter mit
“ranging” in dem Kunstwort
“RADAR” bezeichnet wurde.
Noch im gleichen Jahr meldete er
ein weiteres Patent unter dem
Namen “Verbesserter
Hertzwellen Projektions- und
Empfangsapparat zur Ortung von
entfernten Metallgegenstdnden"
an. Er loste das Entfernungsproblem durch Messung des Elevationswinkels vom
Telemobiloskop auf dem Schiffsmast zum erfassten Ziel. Er schlug hierzu zwei Methoden vor.

z

Bei der erstem Methode kam eine mechanische Elevationsabtastung zur Anwendung, bei der ein
verschiebbares Gewicht die Neigung der HF-Antenne verénderte.

Die zweite Methode war etwas
komplizierter. Hierbei wurden zwei

Linsen aus einem unbekannten Material V

vor den Sender gebracht, deren Neigung

mit Hilfe einer mechanischen Vorrichtung £
verstellt werden konnte, was wiederum £
die Richtung der ausgesandten Wellen =]
verdnderte. _ _
Er hat leider nicht erldutert, wie letztlich X ‘ Jt_ﬁV
der Elevationswinkel gemessen wurde, P

ich nehme aber an, dass die
Sendevorrichtung  solange  verdndert
wurde, bis das Empfangssignal am
grofiten war — was einer Wahrscheinlichkeitsmaximumschdtzung entsprach.

4.4 Zusitze

Einige Zusitze sollten den Einsatz des Telemobiloskops auf dem Schiff robuster und leichter
gestalten: Hiilsmeyer schlug vor, jeweils ein Gerdt auf dem Vorderdeck und auf dem Heck zu
installieren, um alle Richtungen abzudecken. Zum Schutz der kostbaren Gerite vor Sturm und
Wasser schlug er sogar ein Radom aus Holz vor.

5. Weitere Experimente

Zusitzlich zu den Vorfithrungen in Koln soll Hiilsmeyer seine Erfindungen auch den Vertretern
der Deutschen Marine am Rheinufer in Diisseldorf priasentiert haben. Man kann sich vorstellen,
was die Reaktion war: seine Ideen stieBen auf keinerlei Interesse. Die Marine-experten



begriindeten das so: seine Erfindung sei deswegen vollkommen unbrauchbar, weil man
Dampthorner noch aus einer grofleren Entfernung horen als Hiilsmeyers Vorrichtung Schiffe

ausmachen konne.
) TECHNICAL NAUTICAL MERTING
| at 'SC‘HES_.fiEl\'I.INGEN

con JUNE 8th, Ot and 10t 1904.

6. Eine Einschitzung seiner Arbeit

i . R TR T
Mehr Interesse gab es beim " TECHNICAL NAUTICAL MEETING* in Scheveningen, Holland, im
Juni 1904. In den Berichten iiber diese nichtmilitdrische Sitzung kann man lesen, dass das
Telemobiloskop mit Erfolg auf dem Begleitschiff "Columbus" eingesetzt wurde. Aus anderen
Quellen wissen wir, dass eine groflte Erfassungsreichweite von 3 km erzielt wurde.

Nun ist es wohl an der Zeit, Hiilsmeyers Leistungen im Hinblick auf die Verwendbarkeit seiner

einzigartigen Erfindung zu wiirdigen.

GESELLSCHAFT FUR DRAHTLOSE TELEGRAPHIE
m. b, H.

L —
Telogr.- Adr.:

TELEFUNXEN.
Telaphon BERLIN S.W.%, den  21. August 1505.

Amt 1V, 46854688, LINDEN-STRASS) 3
des Industrie - Palast ,Berlin*

A.B.C. 41 EDITION
WESTERN-UNION
LIFBER.

Herrn

Heinrich Mannheimn,

C61n a/Rh.

Hohestr. 77.

Anliegend geben wir Jhmen die uns vor einiger Zeit freund-
lichst zur Verfiigung gestellten Patentbeschreibungen von " Verfah-
. ren um entfernte metallische Gegenstinde mittels electrischer Wel-

2" len einem Beobachter zu melden " und " Telemobiloskop" Zusatz zu ..

Fo. 32910 VIII/74 d. von Chr. Hilsemeyer, Disseldorf, mit bestem

Dank zuriick, da wir fir é’enanntenErfindmgen keine Verwendung ha-

ben.
Hochachtungsvoll T
a Gesellschaft fiir drahtlose Telegraphie
b. H.
!
B
g
2/

1 Anlage. .
A, ‘

Ein Brief der Firma Telefunken, in dem zum Ausdruck gebracht wird,

dass sie keine Verwendung fiir diese Erfindung hat

Damals gab es noch keine
Senderdhren, keine Verstirker und
keine Optimalfilter. Die Reichweite
des Telemobiloskops war natiirlich
sehr begrenzt, da ja jedes Radar
stindig gegen das  Rauschen
ankdmpfen muss. Das Gerét war sehr
breitbandig; ich schitze mal, das
Spektrum  war einige  hundert
Megahertz breit, dhnlich wie unsere
heutigen abbildenden Radargerite.
Das hort sich phantastisch an, ist
aber ein grofler Nachteil. Um das
deutlich zu machen, lassen Sie mich
eine kurze Bemerkung einschieben:

Bei den Vorarbeiten zu diesem
Vortrag dachten wir daran, ein
Telemobiloskop nachzubauen und
bei der EUSAR - Konferenz
vorzufilhren. Doch wir fanden
schnell heraus, dass diese Erfindung
heutzutage wegen der enormen
Anzahl von Falschalarmen gar nicht
richtig funktionieren wiirde. Der
Kohidrer erfasst jede einfallende
Welle iiber ungefihr hundert
Megahertz, das heillit also eine



Menge Radio und Fernsehstationen, Funkverbindungen und was sonst noch in unserem Ather
herumfunkt. Wir haben einige Versuche mit einem Kohérer unternommen, den wir in unserem
Labor gebaut haben, doch der reagierte sogar auf Neonlampen. Daher haben wir unsere
urspriingliche Absicht aufgegeben.

Hiilsmeyers Erfindung ergab noch ein Problem: es ermoglichte keine frequenzmaBige
Unterscheidung. Zwei Schiffe hétten sich mit ihren Telemobiloskops gegenseitig gestort.

Daher hitte man das Originalgerit nicht gleichzeitig auf mehreren, in der Ndhe befindlichen
Schiffen einsetzen konnen. Unabhdngig davon kdnnen wir heute nicht verstehen, warum diese
Erfindung nicht weiterentwickelt wurde.

7. Die weitere Radarentwicklung

Tatsdchlich wurde noch im gleichen Jahr 1904 die Diodenrdhre und drei Jahre spiter die Triode
erfunden. Das war das erste, wirkliche Verstirkerbauteil iiberhaupt.

Vierte EUSAR-Konferenz in Kéln 000 L 2000
SRTM: "Shuttle radar topographic mission"” I
Sea-SAT: Erstes raumgestiitztes SAR 1978
Entwicklung phasengesteuerter Gruppenantennen bei RADC ~_ {955 I
Carl Wiley: Patent iiber "Synthetic Aperture Radar" (SAR) 1954 1950

Zweiter Weltkrieg I
Wiederentdeckung des Radarprinzips 1934
(Radarentwicklung in Deutschland, England, USA und Russland,
zum Beispiel: 1934 Radar-Demonstration durch  Rudolph Kiihnold, I
1935 RADAR-Patent von Robert-Alexander Watson-Watt)

Erster Weltkrieg
Christian Hiilsmeyer: Patent tiber das "Telemobiloskop" 1904 I
Guglielmo Marconi: Erste drahtlose Kommunikation 1897 1900
Heinrich Rudolf Hertz: Experimenteller Nachweis 1888 I
James Clark Maxwell: Theorie elektromagnetischer Wellen 1865 I

1850

Im Jahr 1924 konnte die Laufzeit von elektromagnetischen Wellen erfolgreich bestimmt werden
und 1929 wurden Richtantennen von Yagi entwickelt. Somit war in den 30iger Jahren die Zeit
reif fiir eine Wiederentdeckung des Radarverfahrens. Die weitere Entwicklung des Radar ist
Ihnen sicherlich bekannt. Es ist eine unendliche Geschichte, weshalb ich nur einige
Meilensteine dieses Weges herausgreifen mochte. ..

In GrofBbritannien, Russland, den Vereinigten Staaten von Amerika und Deutschland wurden
unabhingig voneinander brauchbare Radargerite entwickelt. Sozusagen als Wiederholung des



Hiilsmeyer — Experiments hat Rudolf Kiihnold sein Radar im Oktober 1934 der Deutschen
Marine vorgestellt. Diese Vorflihrung war erfolgreich und fiihrte letztlich zur Serienproduktion
des FREY A — Systems.

Wie Sie wissen, hat der Zweite Weltkrieg die Radarentwicklung kréftig vorangetrieben. Im Jahr
1954 wurde das Patent fiir das "Radar mit synthetischer Apertur" (SAR) angemeldet", 1978
wurde der erste SAR — Satellit SEASAT in seine Umlaufbahn gebracht und wir sind Zeuge
dieser fortschreitenden Entwicklung, wenn wir auf dieser EUSAR — Konferenz viele neue Ideen
und Ergebnisse dieser Entwicklungen priasentiert bekommen.

8. Lebenslauf Teil 11

Nun mochte ich noch einmal auf Christian Hiilsmeyer zuriickkommen.
Nachdem er seine Erfindung einer weltweiten Offentlichkeit vorgestellt
hatte, erhielt er breite Zustimmung. Seine Erfindung wurde in vielen
Landern patentiert. Soweit bekannt, hat jedoch niemand ein
Telemobiloskop — Patent erworben. Als Beispiel zeige ich Thnen einen
Brief der Firma Telefunken vom 21.08.1905. In diesem Brief wird zum
Ausdruck gebracht wird, dass die Firma keine Verwendung fiir diese
Erfindung hat...

Im Jahr 1905 beendete Hiilsmeier seine geschiftlichen Bemiithungen auf — ©nfistian Hilsmeyer 1953
dem Radarsektor und griindete 1907 die Firma “Kessel- und Apparatebau Christian Hiilsmeyer,
Diisseldorf”. Im Laufe der Jahre machte er noch 180 Erfindungen auf anderen Gebieten, die er
auch im In- und Ausland patentieren lief3.

Fiir seine Erfindung des Telemobiloskops wurde er von vielen fiihrenden Personlichkeiten in
Deutschland geehrt, so auch von Bundeskanzler Konrad Adenauer.

Nach einem ausgefiillten Leben voller Ideen und Unternehmungen starb er am 31.01.1957
wihrend eines Aufenthalts in Ahrweiler — nicht weit von Koéln — und wurde auf dem
Nordfriedhof von Diisseldorf am Rhein beerdigt.

9. Abschliefende Bemerkungen

Lassen Sie mich zum Schluss noch einige Anmerkungen machen. Viele Leute haben sich mit
der Frage beschiftigt: War das Telemobiloskop nun ein Radar oder nicht? Dass die Abkiirzung
RADAR erst 30 Jahre spéter aufkam, kann nicht die Antwort sein. Auch die Behauptung, dass
das Radar unbedingt die Entfernung messen miisse, kann nicht zufrieden stellen, denn das
Telemobiloskop hatte ja eine Art Entfernungsmessung.

Ich fasse noch einmal die wichtigsten Punkte zusammen:

1) Hiilsmeyer hat gezeigt, dass er die Reflexionen von entfernten Schiffen dazu benutzen kann,
um sie zu erfassen. Sein Gerit hatte eine Reichweite von ungefahr drei Kilometern.

2) Er konnte die Entfernung zwar nicht durch die Messung der Laufzeit der Wellen ermitteln,
dafiir bot er aber eine entsprechende Winkelmessmethode an.

3) Das Gerit belegte einen groBen Teil des Frequenzspektrums und hitte heutzutage nie eine
Betriebsgenehmigung von den zustindigen Telekommunikationsbehérden bekommen.

4) Die 1904 verfiigbaren elektrischen Bauteile waren fiir einen richtigen Radarbetrieb
unbrauchbar; es gab weder Rohren, Verstirker noch verldssliche elektronische Detektoren.
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Also, war es nun ein Radar oder nicht? Ich meine, wir konnen den Abend zufrieden mit
folgendem Kompromiss beginnen:

"Christian Hiilsmeyer hat als erster den Kern des Radarprinzips demonstriert und patentiert,
nidmlich die Erfassung entfernter Objekte durch die Reflexion elektromagnetischer Wellen."

Und nun mochte ich meinen Vortrag beenden. Ich hoffe, er hat Thnen Freude gemacht. Ich
wiinsche Thnen einen angenehmen Verlauf des Abends.

Ubersetzt aus dem Englischen von Dipl.-Ing. Wolfgang Manz, Lohmar



